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Q5, A6, A7 et A8 : les nouveaux modeles
hybrides rechargeables d’Audi sont efficaces
et puissants

1 Les Audi A8, A7 Sportback, A6 et Q5 sont proposées en version hybride
rechargeable avec un puissant moteur électrique, une batterie grande
capacité et une nouvelle stratégie de transmission

1 Une autonomie électrique de plus de 40 km selon la norme WLTP

1 Charge pratique et en réseau avec 'application myAudi

Ingolstadt, le 25 février 2019 - Audi poursuit sa stratégie d’électrification avec
une puissante offensive dans le domaine des véhicules hybrides rechargeables. Ses
modéles proposent un mode tout électrique qui, tout en ne produisant aucune
émission, est efficace et sportif. A Uoccasion du Salon de 'automobile de Genéve,
Audi présentera des variantes hybrides de ses modeéles A8, A7 Sportback, A6 et Q5,
dont l'autonomie électrique est de plus de 40 kilométres selon le cycle WLTP.
Proposant différents niveaux de puissance pour chaque série de modeéles, la
marque aux anneaux permet a ses clients de choisir entre une variante axée confort
et une variante axée performance et design sportif. Les nouveaux modéles
hybrides rechargeables pourront étre commandés dans le courant de l’année 2019.

Une large sélection de modéles: la stratégie d’Audi en matiére d’hybrides
rechargeables

Avec ses modeéles hybrides rechargeables, qui vont du SUV de taille moyenne a la
berline de luxe (Q5, A6, A7 et A8 TFSI e), Audi élargit sa gamme et promeut une
mobilité durable. Selon la série de modéles, le constructeur propose deux versions
avec des performances et des équipements différents: une variante confort (50
TFSI e) et une variante avec configuration sportive (55 TFSI e ou 60 TFSI e pour 'A8)
présentant les caractéristiques des modeles S, une suspension légerement plus
sportive et un moteur électrique avec suralimentation plus importante pour une
conduite plus dynamique. A partir de maintenant, les nouveaux modeles hybrides
rechargeables affichent le sceau « TFSIe ». A l'avenir, U'étiquette «e-tron » sera
exclusivement réservée aux voitures électriques.
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La puissance de deux cceurs : un concept de conduite polyvalent

Les véhicules électriques hybrides rechargeables plaisent beaucoup du fait de leur
caractére polyvalent. En effet, ce concept de conduite offre beaucoup d’avantages :
pas d’émissions en ville en mode tout électrique, pas de crainte quant a 'autonomie
lors des longs trajets, et une conduite sportive et dynamique avec la puissance de
deux coeurs grace au moteur a combustion et au moteur électrique.

Tous les véhicules électriques hybrides rechargeables présenteront une autonomie
électrique de plus de 40 kilométres selon le cycle WLTP. Le concept hybride et concu
pour que les clients puissent parcourir environ un tiers de leurs trajets habituels du
quotidien en mode tout électrique.

Tous les modeles électriques hybrides rechargeables utilisent un TFSI, un moteur
essence turbocompressé a injection directe, associé a un moteur électrique intégré a
la transmission et alimenté par une batterie au lithium-ion située sous le coffre.
Ainsi, le moteur électrique peut assister le moteur a combustion pendant
laccélération. Le résultat: d’excellentes performances dés le démarrage et une
accélération puissante.

Par ailleurs, en termes de récupération, le systeme de transmission ressemble a
celui de la nouvelle Audi e-tron entierement électrique. Il est con¢u pour offrir une
trés bonne efficacité et des performances de récupération maximales. Lors du
freinage, les nouveaux modéles électriques hybrides rechargeables d’Audi
récupérent jusqu’a 80 kW d’énergie. Le moteur électrique prend le contréle lors des
décélérations douces, qui représentent la majorité du trafic quotidien. Les freins de
roues hydrauliques ne sont sollicités que lorsque le conducteur effectue un freinage
moyen, soit une décélération de plus de 0,4 g.

La batterie au lithium-ion des Audi A6, A7 et A8 est composée de 104 cellules de
type poche, réparties dans huit modules. Elle stocke 14,1 kWh d’énergie sous une
tension de 385 V. La batterie au lithium-ion de la Q5, quant a elle, comprend des
cellules prismatiques et affiche la méme capacité. Quelle que soit la configuration,
le circuit de refroidissement de la batterie est intégré au circuit basse température,
qui alimente le moteur électrique et le module électronique de puissance. Le
module électronique de puissance transforme le courant continu de la batterie a
haut voltage en courant triphasé pour le moteur électrique ; lors de la récupération,
il fait lUinverse. La pompe a chaleur standard assure un réglage efficient de la
température du véhicule et peut ainsi générer jusqu’a 3 kW d’énergie thermique a
partir d’1 kW d’énergie électrique avec la chaleur résiduelle produite dans le
véhicule.
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Le motopropulseur : moteur TFSI efficient, moteur électrique haute performance
et grande capacité de la batterie au lithium-ion

L’A8 L 60 TFSI e quattro est dotée d’'un moteur a combustion 3.0 TFSI, ainsi que
d’un moteur électrique, une machine synchrone stimulée en permanence et intégrée
a U'embrayage dans la boite tiptronic a 8 rapports, chargée de transmettre les
couples a la transmission intégrale quattro permanente.

Ensemble, les deux transmissions de U'Audi A8 L 60 TFSI e quattro développent
330 kW (449 ch) de puissance et 700 Nm de couple. La berline de luxe est une
variante de ’A8 L de 5,3 metres de long, avec un plus grand empattement.

Les modeles Audi A7 et A6 hybrides rechargeables utilisent le méme
motopropulseur. La capacité de la batterie est identique a celle de UAudi A8
électrique hybride rechargeable et le moteur a combustion est un 2.0 TFSI. Une
boite S tronic a 7 rapports transfére les couples vers une transmission quattro avec
technologie ultra et la transmission a double embrayage est intégrée au moteur
électrique.

Les deux modeéles sont disponibles avec deux niveaux de puissance et différents
degrés de suralimentation. Pour le 50 TFSI e, le systéme produit 220 kW (299 ch),
tandis que pour le 55 TFSIe, il produit 270 kW (367 ch). Le couple du systéeme
atteint respectivement 450 et 500 Nm.

Le motopropulseur de UAudi Q5 électrique hybride rechargeable suit le méme
concept que les Audi A6 et A7. Le SUV est également proposé sur les marchés
européens en version 50 TFSI e quattro avec 220 kW (299 ch) et 55 TFSI e quattro
avec 270 kW (367 ch).

Modes de conduite et unité de commande : un confort maximal et une autonomie
électrique optimale

La gestion hybride des modeéles hybrides rechargeables, congue pour offrir une
efficacité optimale et un confort maximal, sélectionne automatiquement la
meilleure stratégie. Le démarrage est réalisé de facon électrique en mode « EV »,
puis le moteur a combustion est allumé en fonction de la situation.

Les modeles hybrides rechargeables sont dotés des modes de conduite suivants:
« EV », qui donne la priorité a U'électrique, « Auto », le mode hybride entiérement
automatique, et « Hold », qui économise la puissance pour la suite du trajet. Le
conducteur fait son choix entre ces trois configurations de base en utilisant le
bouton de sélection du mode de conduite. En mode « Auto », le véhicule électrique
hybride rechargeable utilise les interactions intelligentes du moteur électrique et du
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moteur de combustion pour une efficacité optimale. En mode « Hold », le systéme
contréle le motopropulseur pour que le niveau de charge de la batterie soit
maintenu, par exemple pour conduire plus tard en mode 100 % électrique dans les
zones urbaines.

Le predictive efficiency assistant contribue largement a augmenter l'autonomie
électrique et a assurer un confort optimal pour les clients. A cette fin, la gestion
intelligente de la transmission intégre le profil de litinéraire dans le contréle du
motopropulseur. Le systéme de fonctionnement prédictif prend en compte les
données de navigation pendant le guidage actif, les informations du predictive
efficiency assist et le systéme de capteurs du véhicule. A 'aide de ces informations,
il planifie grossierement litinéraire complet et plus précisément les prochains
kilomeétres. Ainsi, le systéme sait identifier les situations dans lesquelles le
conducteur doit lever le pied de la pédale de droite. Le conducteur recoit un signal
visuel correspondant a lécran, ainsi qu'une réaction haptique via la pédale
d’accélérateur active. Dans le méme temps, la récupération anticipée est initiée.

De plus, le conducteur peut sélectionner le mode de conduite qui lui convient
(« confort », «efficience », «auto et « en les
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