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Audi e-tronS et Audi e-tron S Sportback :
innovantes, dynamiques et électriques

e Premiére mondiale dans la production en série : une transmission a trois
moteurs électriques délivre jusqu’a 503 ch (370 kW) et 973 Nm de
couple

e Nouvelle génération quattro avec vectorisation électrique du couple

e Disponibles a partir de 96 600€ avec une ouverture des commandes
prévue le 15 septembre

Ingolstadt, le 10 septembre 2020 - Audi fait preuve de constance et poursuit son
offensive électrique avec les nouvelles e-tron S et e-tron S Sportback. Les deux
modéles S a transmission 100 % électrique emploient trois moteurs électriques,
dont deux fonctionnent sur l'essieu arriére. Le contréle intelligent de la
transmission offre un tout nouveau niveau de sécurité et de dynamisme. En plus de
la transmission intégrale électrique, les véhicules sont équipés d’une vectorisation
électrigue avec répartition active et variable du couple sur l'essieu arriére.

Tenue de route : 'expérience de conduite 2.0

Les nouvelles Audi e-tron S et e-tron S Sportback offrent un nouveau niveau de
dynamisme. En mode S, elles boostent leurs performances pendant huit secondes,
délivrant 503 ch (370 kW) de puissance et 973 Nm de couple. Le 0-100 km/h ne
prend que 4,5 secondes et la vitesse maximale enregistrée est de 210 km/h.

Les nouveaux modeéles S sont dotés de deux moteurs électriques sur 'essieu arriére
et un sur lessieu avant, ce qui fait d’elles les premiéres voitures électriques
produites en série a posséder trois moteurs électriques. Leur transmission répond
au principe de la construction modulaire : une version adaptée du moteur électrique
plus puissant entrainant l’essieu arriére est désormais installé sur l'essieu avant. Le
moteur électrique avant de ’e-tron 55 fonctionne avec un équivalent & la structure
identique avec quelques modifications & l’arriére. La batterie haute tension
présente une capacité nette de 95 kWh, utilisable a 91 % (86 kWh). Avec une seule
charge de batterie, UAudi e-tronS et l’Audi e-tronS Sportback affichent une
autonomie de jusqu’d 362 km et 368 km respectivement selon la norme WLTP.
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quattro, nouvelle génération : la vectorisation électrique du couple

En vue d’améliorer le rendement, seuls les moteurs électriques arriére sont
sollicités tant que l’Audi e-tron S et l'Audi e-tron S Sportback fonctionnent en mode
de conduite normal. Le moteur électrique avant entre en jeu lorsque le conducteur a
besoin de meilleures performances, ou de facon prédictive avant que la traction ne
diminue.

La transmission intégrale électrique est désormais doublée d’une vectorisation
électrigue du couple : sans différentiel mécanique, chacun des moteurs électriques
arriére envoie le couple directement a la roue via une transmission @ une vitesse.
Une régulation fondée sur les besoins ne prend que quelques milliémes de secondes
et permet de gérer des couples trés élevés.

C’est surtout dans les virages que le conducteur appréciera l’agilité et la traction
exceptionnelles des modéles S électriques. Leur caractére met l'accent sur Uarriére
et se veut encore plus sportif que celui du modéle dont ils sont inspirés. Lorsque le
correcteur électronique de trajectoire (ESC) est en mode « Sport » et le systeme de
sélection du mode de conduite Audi drive select est configuré pour offrir des
performances maximales en mode « Dynamique », le schéma d’entrainement offre
une dynamique transversale élevée et, sur demande, des dérapages contrélés. A
U’approche de la limite physique, la roue avant non chargée a lintérieur du virage
freine légérement via les disques de freins afin d’améliorer la tenue de route et
d’éviter les pertes d’adhérences. Une interaction étroite entre 'ensemble des unités
de contréle en charge des systémes de transmission et de suspension assurent un
dynamisme élevé, un haut niveau de précision et une sécurité optimale.

Mise en réseau : la suspension des modéles S électriques

Installée en position basse, comme les trois moteurs électriques, la grande batterie
haute tension répartit uniformément la charge entre les essieux. Le centre de
gravité du véhicule est ainsi abaissé, ce qui offre de grands avantages en termes de
tenue. La direction progressive, dont le ratio est de plus en plus direct @ mesure que
le mouvement augmente, accentue le caractére sportif. La suspension a également
été affinée pour les modeles S. Le systéme Audi drive select offre sept profils de
conduite différents. Il peut notamment accéder a la suspension pneumatique
adaptative sport : la suspension pneumatique a amortissement piloté peut élever
la carrosserie de jusqu’ad 76 millimétres en fonction des conditions et des
paramétres de conduite.

De série, les modeéles S électriques sont équipés de roues de 20 pouces et de pneus
de 285 millimétres de large. Des roues de 21 pouces sont disponibles sur demande,
et des roues de 22 pouces encore plus sportives suivront ultérieurement. Des étriers
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fixes a six pistons chacun sont installés & l’avant, au-dessus des grands disques de
freins. A Uarriére ce sont des étriers flottants. De série, les étriers sont peints en
noir et ornés du logo S. Sur demande, ils peuvent étre peints en orange vif et
agrémentés du logo e-tron.

Les freins sont pilotés via un module compact, qui contréle 'accumulation de
pression de facon électronique (« by wire »), la renforce de facon électrique et
actionne les freins de facon hydraulique. Un entrainement de broche électrique
actionne le piston en un clin d’eeil : les plaquettes de frein sont entiérement
pressées contre les disques au bout de 150 millisecondes seulement. Selon la
situation de conduite, le systéme de contréle des freins détermine pour chaque
essieu si la voiture ralentira via les moteurs électriques, les freins des roues ou une
combinaison des deux.

Aérodynamique : des solutions innovantes

Gréce aux rétroviseurs extérieurs virtuels en option (consistant en des caméras qui
envoient des photos sur des écrans OLED a Uintérieur), les modéles Audi e-tron S
offrent un trés bon coefficient de trainée.

L’extension des passages de roues, permettant une circulation optimale de lair,
contribue a résoudre le conflit d’intérét entre aérodynamique remarquable et allure
sportive. Cette technologie innovante a été mise au point par Audi et fait
aujourd’hui U'objet d’un brevet. Pour la premiére fois, la marque aux anneaux a
décidé de 'appliquer & la production de véhicules a grande échelle. L’Audi e-tron S
Sportback affiche ainsi un coefficient de trainée de seulement 0,26, et ce malgré un
élargissement de ses passages de roue, tandis que UAudi e-tronS dffiche un
coefficient de trainée de 0,28.

Autre élément majeur de l'aérodynamique : l’entrée d’air froid contrélable, dotée
de conduits pour refroidir les freins des roues avant, qui reste fermée aussi souvent
que possible afin que l'air circule vers le capot sans presque aucune turbulence.
Dans le cadre d’'un systéme de gestion thermique efficient, chaque e-tron est
équipée d’une pompe a chaleur de série. Celle-ci récupére ’énergie thermique des
composants de la transmission, augmentant ainsi l'autonomie du véhicule de
Jjusqu’a 10 %.

Le concept de récupération sophistiqué employé contribue également au
rendement du véhicule. Le conducteur peut choisir entre trois niveaux de
récupération, le plus élevé offrant une sensation « one pedal » unique. Pendant le
freinage, les moteurs électriques freinent seuls jusqu’a 0,3 g, c’est-a-dire dans la
plupart des situations du quotidien. Les freins de roues hydrauliques interviennent
uniqguement au-dela de cette valeur. Néanmoins, les moteurs électriques restent
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actifs et peuvent récupérer jusqu’a 270 kW (367 ch) de d’énergie lors des freinages
a partir de 100 km/h.

Cing centimétres plus large : le design extérieur

L’Audi e-tron S et l’Audi e-tron S Sportback dévoilent leur puissance électrique au
premier coup d’ceil. Les pare-chocs avant et arriére affichent des contours marqués,
tandis que les grandes prises d’air sont particuliérement expressives. Le diffuseur a
Uextrémité arriére s’étend sur la quasi-totalité de la largeur du véhicule. Dotée de
passages de roues 23 millimétres plus larges de chaque cété, la voiture semble plus
puissante. Des appliques argentées aux extrémités avant et arriére apportent une
touche supplémentaire. Cette finition et les boitiers des rétroviseurs extérieurs en
aluminium sont disponibles exclusivement sur les modeéles S. Sur demande, de
grandes parties de la section inférieure de la carrosserie peuvent étre peintes dans
une couleur contrastante.

Les deux voitures sont équipées de phares Matrix LED en option, une autre premiére
mondiale dans la production en série, introduite par Audi avec ’e-tron Sportback a
l'automne 2019. Chaque phare est divisé en 1,3 million de pixels, qui peuvent étre
contrélés avec une grande précision, ouvrant la voie a de nombreuses nouvelles
fonctions. Dans les zones étroites, par exemple, elles indiquent la position de la
voiture dans la voie et aident le conducteur a rester au centre sans danger.

Progressifs : Uintérieur et ’équipement

Les intérieurs des Audi e-tron S et des Audi e-tron S Sportback ont été congus dans
des couleurs sombres. Des siéges sport a réglage électrique sont installés de série.
La sellerie en cuir/Alcantara et le levier de vitesses sont agrémentés d’un S en relief
avec un losange. Les garnitures sont en aluminium brossé et disponibles dans deux
versions, mais aussi en carbone sur demande. Le pack d’ambiance lumineuse/de
contour ajoute des détails modernes dans 'obscurité.

Tout-digital : commandes, infotainment et systémes d’assistance

Comme tous les grands modéles Audi, 'Audi e-tron S et [’Audi e-tron S Sportback
sont équipées du systéme digital MMI a commande tactile, doté de deux grands
écrans au centre. Sur le Virtual cockpit Audi, offrant une troisiéme surface
d’dffichage, le conducteur peut sélectionner un écran e-tron spécial, qui fait passer
la transmission électrique au centre. Un dffichage téte haute est disponible en
option. Le systéme de contréle et d’infotainment MMI navigation plus est inclus de
série. Derriére ses nombreuses fonctions, on retrouve la plateforme d’infotainment
modulaire de troisiéme génération (MIB 3), qui exécute toutes les tGches avec une
puissance de traitement élevée. Elle interagit avec la boite de communication, qui
connecte la voiture a son environnement et aux smartphones des passagers.
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Les services en ligne Audi connect viennent compléter le systeme de navigation,
notamment le planificateur d’itinéraire e-tron amélioré. Ce dernier calcule
Uitinéraire le plus rapide, avec les arréts nécessaires pour recharger le véhicule, en
tenant compte des données relatives au trafic, du profil de conduite du conducteur
et de la durée des arréts de charge. Dans certains cas, le systéme peut ainsi étre
amené & suggérer un autre itinéraire. Le répertoire des points de charge, qui
contient d’autres informations utiles, est mis a jour en ligne chaque jour. Sur
demande, des stations de charge offrant au conducteur la possibilité de payer a
l’aide de l’e-tron Charging Service peuvent étre incluses lors de la planification de
Uitinéraire.

Cet automne : lancement en Europe

Les deux modeles S électriques seront lancés en Europe a l‘automne 2020. En
France, UAudi e-tron S sera commercialisée & partir de 96 600€ et I’Audi e-tron S
Sportback a partir de 99 200€, ouverture des commandes le 15 septembre.

Consommation de carburant des modéles mentionnés ci-dessus :
(Les valeurs indiquées dépendent de ’équipement choisi)

Audie-tron S :
Consommation électrique combinée en kWh/100 km WLTP : 27 - 27,9
Emissions de CO2 combinées en g/km : O

Audi e-tron S Sportback :
Consommation électrique combinée en kWh/100 km WLTP : 26,9 - 27,6
Emissions de CO> combinées en g/km : O

Audi e-tron 55 :
Consommation électrique combinée en kWh/100 km WLTP : 22,4 - 26,3
Emissions de CO2 combinées en g/km : O

Audi e-tron Sportback 55 :

Consommation électrique combinée en kWh/100 km WLTP : 22 - 26
Emissions de CO; combinées en g/km : O

- Fin -

Le groupe Audi, avec ses marques Audi, Ducati et Lamborghini, est l'un des constructeurs automobiles et
motos les plus performants du segment haut de gamme. L’entreprise est présente dans plus de 100
marchés a travers le monde et produit des véhicules sur 15 sites implantés dans 11 pays. Les filiales a
100 % subsidiaires d'’AUDI AG comprennent Audi Sport GmbH (Neckarsulm, Allemagne), Automobili
Lamborghini S.p.A. (Sant’Agata Bolognese, Italie) et Ducati Motor Holding S.p.A. (Bologne, Italie).
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En 2019, le Groupe Audi a livré a ses clients environ 1 845 000 automobiles Audi, 8 205 voitures de sport
Lamborghini et 53 183 motos Ducati. Au cours de l'exercice 2019, AUDI AG a réalisé un chiffre d'affaires
total de 55,7 milliards d'euros et un résultat opérationnel avant éléments exceptionnels de 4,5 milliards
d'euros. A I'heure actuelle, environ 90 000 personnes travaillent pour l'entreprise dans le monde, dont

plus de 60 000 en Allemagne. Audi se concentre sur les produits et technologies durables pour l'avenir
de la mobilité.




